Verwaltungsvorlage zur Verkehrsregelung auf der FahrradstrafRe Rii
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Nach einer langen Vorgeschichte hat die Verwaltung einen
,Kompromissvorschlag” fiir die Reduzierung des Autoverkehrs auf der Rl
vorgelegt, weil darin eine zu hohe Belastung der FahrradstralRe gesehen wird. Der
Beschlussvorschlag, der im Rat eine Mehrheit finden wird, sieht die
Weiterplanung eines von 16 Planfallen vor, die von einem Gutachter hinsichtlich
ihrer Wirkungen untersucht wurden.

Das Spannungsfeld liegt in den entgegengesetzten Positionen von einerseits
jenen, die den Radverkehr fordern wollen und in der Reduktion des Autoverkehrs
eine UmweltschutzmaRnahme und Steigerung der Aufenthaltsqualitdt sehen und
andererseits jenen, die in Anderungen der Verkehrsfiihrung groRe Gefahren vor
allem fur den Einzelhandel sehen, der hohe Anteile von Autokunden verzeichnet
und zusammen mit der ebenfalls betroffenen Gastronomie die Attraktivitat der
Geschaftsstralle ausmacht. AuBerdem beflirchten Anwohner Probleme in den
WohnstraBen, in die der Verkehr verdrangt wiirde.

Tatsache ist, dass die meisten den Vorschlag, nicht genau kennen, oder jedenfalls
nicht verstehen, obwohl er in der Presse, im Internet und offiziell im
Ratsinformationssystem RIS nachzulesen ist.

Eine vollstandige Darstellung, wie die folgende, wird daran moglicherweise auch
nichts andern, wird hier aber trotzdem versucht und enthalt vor allem auch das
Pro und Contra zu den verschiedenen MalBnahmen.

Nicht exakt vorhersehbar wird die Praxis der Verkehrsverlagerung sein, weil
weder Daten (iber die Haufigkeit der Ziele der Autofahrer vorliegen, noch das
Verhalten, z.B. bei Staus, vorhergesehen werden kann. Kunden kénnen auch
einfach nicht mehr kommen, was nicht simuliert werden kann. Trotzdem sollen
die Verlagerungseffekte mit dem Ublichen Simulationsprogramm der
Verkehrsplaner berechnet worden sein.

Feststellungen / Randbedingungen:

e Durch den Vertrag mit der Deutschen Umwelthilfe e.V. (DUH) wurde die R
2020 FahrradstraRe, um flachendeckende Dieselfahrverbote abzuwenden. Ziel
war es, den Radverkehr als Alternative zum Motorisierten Individualverkehr
(MI1V) zu fordern. Teil des Radhauptroutennetztes war sie schon friiher.

e Uber die Eigenschaften einer FahrradstraRe streiten sich die Juristen. Autos
sind als Ausnahme erlaubt. Die Regeln wurden seitdem gedndert.

e Welche Mehrheiten es im Rat zu einzelnen MalRnahmen gibt, ist nicht sicher.
Im Zweifel ist die Opposition strategisch immer gern gegen die
Mehrheitskoalition. Fiir die Verwaltungsvorlage gibt es eine Mehrheit der
Koalition.

e In der entscheidenden Koalition (genau ,,Zusammenarbeit”) von CDU und
Grinen wiirde die CDU lieber die vielen, konkret vorgeschlagenen MaRnahmen
zur Verbesserung des Radverkehrs statt einer Anderung der Verkehrsfiihrung
umsetzen (WAZ). Die Grinen wiirden, zusammen mit den Radverbanden,


https://ris.essen.de/vorgang/?__=UGhVM0hpd2NXNFdFcExjZRKDoBaEN5JEVg_dtSGZwC0

lieber weitergehende MaRBnahmen ergreifen, um die Autos von der Rii zu
verdrangen (WAZ).

Eine reine FuBgangerzone ist nicht moglich, weil es ja eine
Raddurchgangsroute sein soll und Busse, Lieferverkehre, Rettungsfahrzeuge
etc. moglich sein missen. Daher wird kein cm der Fahrbahn fiir andere
Nutzungen frei.

Tatsache ist, dass es vor allem im Kernbereich, (nur) zu Spitzenzeiten Staus
gibt, die alle storen.

Tatsache ist, dass das Fahrradaufkommen geringer ist als gewlinscht und vor
allen im Winter und bei schlechtem Wetter auch nie stark sein wird, was auch
die Verbande bestatigen.

Hindernisse fiir den Verkehr und insbesondere fiir den Radverkehr sind:
Kreuzungen, Ampeln, kreuzende FulRganger, Lieferfahrzeuge, Ein- und
Ausparkvorginge, Krankenwagen (viele Arzte), Bushaltestellen u.v.a.m.. Viele
davon kénnen nicht beseitigt werden. Fiir andere liegen zahlreiche Vorschlage
vor, die aber seit Jahren nicht aufgegriffen wurden, wie z.B. beim Lieferverkehr.
Sie waren schon Teil des letzten Kompromisses.

Die Fahrradstra3e hat viele Vorteile gebracht, fiir FuBganger (roter Radstreifen
sidlich Martinstr.) und Radfahrende (Vorrechte der Fahrradstralle, Vorfahrt,
Nutzung der vollen Fahrbahnbreite, Uberholstreifen an Ampeln, ARAS
(Aufgeweitete RadAufstellStreifen), Sicherheitsstreifen, Markierungen
u.v.a.m.). Beim letzten Kompromiss vor 2020 Jahren wurden alle MalRnahmen
des Gutachters bis auf die Anderungen der Verkehrsfiihrung, beschlossen, und
die Geschafte haben sich hinter die FahrradstralRe gestellt, trotz des Verlustes
von Parkplatzen und Baumen.

Eine Forderung ist, diese MalRnahmen erst einmal zu vollenden. (Einige
Uberholspuren sind z.B. so kurz, dass sie nicht viel helfen. Nicht alle Ampeln
haben ARAS. Die Ampel an der Wittekindstr. ist Gberflissig —was auch der
jetzige Gutachter sagt. Die Ampelphasen sollten, wie in anderen Stadten, mehr
am Rad- und FuBverkehr orientiert geschaltet werden. Lieferzonen sind zu
schaffen und ihre Gestaltung zu optimieren usw. usw.)

Die 16 Planfélle des jetzigen, neuen Planungsbiiros stammen nicht vom
Gutachter, sondern wurden weitgehend vorgegeben. Sie sind noch nicht
endgliltig untersucht. Alles ist im RIS nachzulesen.

Der Kompromissfall (16) ist bei weitem nicht der starkste Eingriff, aber auch
nicht der schwachste Eingriff in den Verkehr.

Kriterien kénnten sein: Einfachheit und Verstandlichkeit fir die
Verkehrsteilnehmer, Schonung und Eignung der WohnstraRen als
UmgehungsstraBen, Umfang der zusatzlichen Umwege, Erleichterung fiir den
Radverkehr, Autos auf der Ri, Auswirkungen auf die rund 500 Einzelhandler,
Gastronomen, Dienstleister...

Endlich hat der Gutachter auch gesagt, dass der Durchgangsverkehr unter 10%
liegt.

Die anstehende und sichere Entscheidung im Rat gibt den Auftrag, die Planung
in diese Richtung weiterzuverfolgen. Es ist also kein Umsetzungsbeschluss und
Einzelheiten kdnnen noch zu Anderungen im Detail fithren. — wiirde hier zu
weit flhren.
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Seit 130 Jahren historisch gewachsen gibt es auf und entlang der Rii rund 250
Einzelhandler, davon liber 80% inhabergefiihrt und rund 150 Gastronomen,
die zu rund 90% inhabergefiihrt sind (Siehe Online-Branchenbuch auf
rattenscheid.de).

Die Leerstandsquote (mit Ausnahme des kurzen Bereiches des
Bewohnerparkens) liegt bei 1-3 Ldden, ist also extrem gering. Anfragen
kommen laufend rein und Leerstdnde finden kurzfristig 20-50 Interessenten.
Die Qualitat der Laden nimmt ehr zu. Auch fir Wohnungen besteht groRe
Nachfrage.

Das sind harte, nachweisbare Kriterien fir den Erfolg der Ri, wie es ihn weit
Uberregional nicht gibt. Corona hat nur 3-4 Firmen gekostet und auch die
schwierige Lage danach hat dem erfolgreichen Standort nichts anhaben
kdnnen. Online-Handel wird von vielen mitgemacht und befiihrt die
hochwertigen Segmente nicht.

Auf der R macht man noch einen Schaufensterbummel, selbst sonntags...
Soll keiner sagen die Ublichen Effekte seien flir den beflirchteten Niedergang
verantwortlich.

Mit den Dienstleistern kann man von tiber 500 betroffenen Firmen ausgehen,
darunter ein GrofSteil im Gesundheitsbereich.

Damit stellt die Rl einen flr Essen wichtigen Wirtschaftsstandort dar.
Rittenscheid hat ca. 30.000 Beschaftigte und allein 2000 Firmen, die in der
IHK registriert sind.

Aber auch als letzter Standort flr attraktiven, individuellen und hochwertigen
Einzelhandel und Gastronomie ist die Rl wichtig fiir das Image Essens.

Jede Stadt ware froh um solch einen Standort oder wiirde viel investieren
einen solchen zu gewinnen. Daher sollte man so etwas Fragiles nicht riskieren.

Elemente der Verwaltungsvorlage (,,Kompromiss“) mit Pro- und

Contra-Positionen:

@
. Temporare Sperrflache 20.00 Uhr bis 6.00

s
%

Martinstrafle
Autobahn A52

Fr, Sa + Vorabend
gesetzl. Feiertage

Uhr d. Folgetages

ZIEL: Der Autoverkehr soll drastisch vermindert werden.

PRO

Er behindert nicht nur den Rad-, sondern auch den sonstigen Verkehr. Viele
empfinden den dichten Verkehr als gefdhrdend und storend.

Es gibt umstrittene juristische Bewertungen, dass der Autoverkehr auf der
Fahrradstralle um 60% reduziert werden misse.

Weniger Verkehr bedeute mehr Aufenthaltsqualitat. Das ziehe mehr Kunden an.
Hinzu kommen mehr Rad-Kunden.



Die Kompromisslosung liegt nach den Berechnungen deutlich unter den fiir
erforderlich gehaltenen Reduktionszahlen.

CONTRA

Bisher gab es ein Einvernehmen, dass der Durchgangsverkehr, dessen Ziel nicht
auf der R liegt, nicht auf die Rl gehort und auf die Alfredstralle gelenkt werden
soll. Allerdings macht die Verkehrsbehorde zum Spott aller (z.B. WDR) mit den
emissionsgesteuerten Schildern und mit den Baustellen seit langer Zeit das
Gegenteil.

Das vom Gutachter angegebene — und ihm wohl vorgegebene — Ziel ist jetzt aber
die Reduzierung um mehr als 60% auf 4000PKW/d. Damit soll mehr als 60% der
PKW-Kunden reduziert werden.

Das kann nur auf Kosten des Einzelhandels und der anderen Firmen gehen.
Zdhlungen in einem Kindermodengeschaft und drei Modegeschaften zeigen einen
Anteil der ,,Autokunden” von 60-90% an der Gesamtkundschaft. Das entspricht
den Erfahrungen der Einzelhdndler, die zu iber 80% inhabergefiihrte Geschafte
betreiben, die einen engen Kontakt zu Kunden haben.

Handel und Gastronomie sind nach einhelliger Meinung Grund fiir die Attraktivitat
der RU.

Ob der Kompromiss weniger schadlich ist, bleibt abzuwarten.

Eine mogliche Zunahme an Kunden ist rein hypothetisch. In sehr vielen Féllen in
Deutschland ist das Gegenteil eingetreten. Der Erfolg der R, wie sie jetzt ist, ist
dagegen real.

Rad-Kunden sind im Winter und bei schlechtem Wetter nicht zu erwarten.

Bei vielen hochwertigen Geschaften machen sie nur wenige Prozent aus.

Kunden reagieren in Gesprache sehr sensibel auf Verkehrsprobleme und haben
viele Alternativen.

Es gibt nach Aussagen einiger Experten kein Mittelzentrum, das nicht schweren
Schaden an vergleichbaren GeschaftsstraRen verzeichnen muss. Aktuelle
Beispiele: Oeder Weg FFM (FAZ 11.8.24), Griineburgweg FFM, Gertigstralle in
Winterhude (Hamburger Abendblatt 2.4.23), Deutzer Freiheit (aktuelle Stunde
10.5.23), Giessener Innenstadt (FAZ 12.10.23), Aachener Innenstadt (Aachener
Zeitung 14.2.23), Venloer Str. KéIn. Kein Fall ist genau vergleichbar und daher gibt
es auch kein Patentrezept. Gerade bei Gro3stadten mit breiten StralRen und
konzentrischer Siedlungsstruktur gibt es natrlich auch gelungene Beispiele.

Im Gegensatz zu Metropolen (Miinster), bei denen die ganze Region dort
einkaufen muss, ist Riittenscheid von vielen Alternativen umgeben, in die die
Kunden ausweichen kdnnen (vier der groBten Einkaufszentren, Diisseldorf etc.).

Schon bei der Einrichtung bestand erheblicher Zweifel, ob die Geschaftsstrale Ri
eine FahrradstralRe sein konne. Fast alle getroffenen MafRnahmen fiir den
Radverkehr kdnnten auch bestehen, ohne dass es formal eine Fahrradstralle
ware.



MASSNAHME 1: EinbahnstraBe von Martinstrae bis Stern in dieser Richtung
(Unbeachtet bleibt hier die Tatsache, dass es eine unechte EinbahnstraRe sein soll,
um nicht zu sehr in Details zu gehen. Grund dafir ist, dass der Busverkehr nicht
behindert werden soll.)

PRO

Eine Einbahnstralle bietet dem Radverkehr die Moglichkeit praktisch alle
Hindernisse (Lieferfahrzeuge, Ein- und Ausparkende. etc.) zu umfahren, was eine
wesentliche Hilfe ist. Das gilt auch fir den Autoverkehr.

Der Verkehr wird halbiert und damit fiir alle Gbersichtlicher, angenehmer und
staudarmer. Eine hohere Aufenthaltsqualitat zieht mehr Kunden an und der
Radverkehr erschlieBt auch neue Kundschaft.

Im Vergleich zu den anderen Planfallen greift die Kompromissvariante nur dort
ein, wo es die meisten Probleme gibt — im Kernbereich. Weitereichende oder
gegenlaufige EinbahnstralRen waren viel unibersichtlicher und wiirden den
Verkehr mehr storen. Varianten ohne EinbahnstraBen haben den o.g. Vorteil der
leichten Umfahrbarkeit von Hindernissen nicht.

Der Kompromiss ist im Vergleich die einfachste Variante und fur die
Verkehrsteilnehmer vergleichsweise leicht zu verstehen. Fir den Verkehr aus
Suden andert sich hier nichts.

Die EinbahnstralRe wird sich auch Gber den Regelbereich hinaus auswirken und
den Verkehr in Gegenrichtung auch siidlich MartinstraRe deutlich reduzieren.

CONTRA
Der Verlust einer Spur bedeutet halb so viele Autos und damit Kundenverlust.

Wer aus Norden kommt, kann mit dem KFZ am Stern nicht mehr die Ri
entlangfahren und muss zeitaufwandige Umwege fahren. Das kostet Kunden, die
sich das nicht antun wollen. Ein negatives Image spricht sich herum. Die wenigen
fir die Umfahrung oder das Anfahren infrage kommenden Querstral3en sind jetzt
schon stautrdchtig und bieten wenig Kapazitdaten und Eignung fir Abbiegeverkehr.

Es erzeugt Mehrverkehr und damit Umweltbelastungen.

Es verschiebt die Verkehrsprobleme mit vielen unsicheren Abbiegevorgangen in
die Wohn-NebenstraRen mit Kitas, Schulen, Altenheimen etc..

(Randbemerkung: Es handelt ich um eine unechte EinbahnstraRe, die mit einigen
Gefahren und Missverstandnissen verbunden ist. Grund ist, dass ansonsten der
Bus nicht mehr dort fahren kann. Dies ist aber eine Forderung der Ruhrbahn.
Diesen Umstand muss man auch beriicksichtigen, auch wenn es um
weiterreichende Vorschlage mit EinbahnstraBen geht.)



MASSNAHME 2: Abbiegezwang Manfredstrafle

Wer die Bredeneyer StraBe entlang auf die Rl fahren will, muss an der
ManfredstraBe andere Wege suchen. Man kann die Sperren Uber die
ManfredstraBe umfahren.

PRO
Ziel ist es aber, dass jeder iber die Alfredstralie anfdahrt und erst nahe dem Ziel
auf die Ri fahrt, um den Verkehr entlang der Rl zu vermindern.

CONTRA
Die Abbiegezwadnge sind praktisch schwer realisierbar und erfordern sehr
intensive Kontrollen.

Die Umwege — entweder durch die WohnstraRen im Madchenviertel oder Gber
die AlfredstraRe B224 - sind umstandlich und zeitaufwandig.

Neben den Belastungen der Umwelt und der Anwohner werden sie Kunden
abschrecken, wie viele ahnliche Beispiele in Deutschland zeigen.

MASSNAHME 3: Abbiegezwang Huyssenallee

Kommt man aus Norden, also aus Richtung HBF, so kann man als Autofahrer an
der Friedrich-/Hohenzollernstr. (Gliickaufhaus/ Steag) nicht mehr geradeaus auf
die Ri fahren. (blaues Abbiegegebot rechts und links)

Man kann Uber die Alfredstr. B224 oder in das Madchen die Sperre umfahren.
Von den QuerstraBe Friedlich- und Hohenzollernstr. Kann man einfahren.

PRO
Das soll dazu dienen, dass der Durchgangsverkehr abgehalten wird und alle
anderen erst dort auf die Rl fahren, wo das jeweilige Ziel ist.

Die Alfredstrale soll fiir das Auto die Alternative fiir die Ri sein.
Es gibt aber bei beiden Abbiegezwangen auch die Mdglichkeit einen Hauserblock
auf der Ostseite zu drehen.

Alle Adressen auf der Rl sind durch die MafBhahmen weiterhin mit dem Auto
erreichbar, nur eben nicht direkt entlang der Ri, sondern iber die Nebenstralen.

CONTRA
Die obigen Gegenargumente gelten auch hier.

Die AlfredstrafRe als Alternative fir den MIV zur R anzusehen, verkennt die
Tatsache, dass die B224 nicht nur die meiste Zeit gestaut ist, sondern fiir die
vielen Abbiegevorgange auch nicht geeignet ist. Von Norden kommend ist das
Linksabbiegen und auch das Wenden daher nur an wenigen Stellen erlaubt. Man
kann eben nicht in die Folkwang-, Kahr-, Krawehl-, Christoph-, Bertold-, Dagobert-,
Eduard-, Wegener-, Gregor-, Grugaplatz-, Joseph-Lenne-, Lambert-,
ManfredstraRe links abbiegen, wie es die Planer offenbar denken.

Also werden Zweigert- und MartinstralRe diese Funktion erfiillen missen, was
sicher zu einer Uberlastung fithren wird.

Von Stiden kommend ist es zwar besser, aber nicht zu Messezeiten, wenn die
NebenstraBen gesperrt sind.



Dass die B224 nicht fiir Abbiegevorgdnge ausgelegt ist, zeigen auch die vielen
schweren Unfalle, zuletzt ein FrontalzusammenstoR am 11.8.23 Ecke
MartinstraRe.

Das Wenden ist fast tberall verboten, weil bei Wendevorgangen die Abbiegespur
blockiert wird.

Der Bereich nordlich Rittenscheider Stern ist durch das Bewohnerparken extrem
belastet. Einzelhandel ist nach der Einfliihrung abgewandert. Es gibt hier viel mehr
Leerstande als auf der ganzen restlichen R zusammen, die Gber achtmal so lang
ist.

Gerade hier weist man mit dem Abbiegezwang die Kunden durch das an der
Huyssenallee unnétig ab, obwohl doch am Stern durch die entgegengerichtete
EinbahnstraBe die gleiche Wirkung schon erreicht wird.

Der Abbiegezwang an der Steag sollten umgekehrt gerichtet sein, um diejenigen,
die gut in Richtung der Einbahnstrafle durchgekommen sind, abzuhalten wenn sie
Durchgangsverkehr sein sollten.

MASSNAHME 4: Sperrflache zwischen Stern und Bertoldstralle
Die Sperrflache soll nur freitags, samstags und vor Feiertagen von 20-6Uhr gelten.
In einer ersten Versionen hieB es noch ,,im Sommer”.

PRO

Sie soll — ohne Schaden fiir den Einzelhandel, der bis auf die Supermarkte
geschlossen ist — die Poser abhalten. Das ist auch ein Wunsch der lokalen
Gastronomie sowie natiirlich der Anwohner.

Im Bereich der Annastralle treten die Poser vor der AuRengastronomie am
haufigsten auf.

CONTRA
»Nur im Sommer” ware richtiger, weil dem Problem angemessener.

Rein technisch wird die Umsetzung schwierig und teuer. Der NE-Bus muss z.B.
durchfahren kénnen. Méglichst auch Taxen fir die die Wege ohnehin schon
langer, also fir die Kunden teurer werden.

Zwar wollen Blirger und Gastronomen sicher keine Poser, aber viele erwarten,
dass man gegen diese vorgeht, statt sie nur zu verdrangen. Sie sind zwar oft im
Bereich Annastralle, werden dann aber am Girardethaus oder auch in anderen
Stadtteilen zu finden sein. Ist das besser?

Angeblich gab es erfolgreiche Einsadtze der Polizei.

In Berlin testet man ein gerichtsfestes, automatisches Gerat. Das wére das Beste.

Es wird von den Griinen mit recht bedauert, dass das Parkhaus BertoldstraRe ab
22 Uhr geschossen hat. Die Griinde liegen in den Kosten durch Vandalismus. Die
IGR, die friiher auch verbilligte Token fir die umliegenden Firmen anbot, hat sich
Uber Jahren fir diese Intensivierung eingesetzt, aber ohne Erfolg. Schén, wenn

sich jetzt endlich auch die Griinen beteiligen wollen. Wenn man allerdings gegen



das deutliche Votum des Betreibers Verdanderungen der Verkehrsfiihrung
durchfihrt, sind das keine guten Voraussetzungen.

Die Sperrflache macht nun gerade dieses Parkhaus aus Norden kommend zur
wichtigsten Abendzeit kaum noch erreichbar.

Der iberfliissige Abbiegezwang an der Huyssenallee soll die Autos auf die
Alfredstralle lenken. Von dort kann man nur an der ZweigertstraRe links abbiegen.
Die Sperrflache verhindert dann aber den Zugang zur R, zum Parkhaus und zur
Gastronomie. Man muss also die Klarastr. weiterfahren. Am Dohmanns Kamp und
an der BrigittastralRe kann man nicht links abbiegen, womit man schon an der
Paulinenstralle ware. An der Ampel ginge CacilienstraBe und dann AnnastralRe
und dann den ganzen langen Weg durch das Wohngebiet wieder zurlck.

Ist das im Sinne der Gastronomen und der Nutzung des Parkhauses?

MASSNAHME 5: Verbesserung des Lieferverkehrs

PRO
Lieferverkehr in zweiter Reihe ist eine hdufige Behinderung des Radverkehrs und
soll reduziert werden.

Sehr zu begriRen, solange man die Notwendigkeiten der Belieferung der Firmen
und die praktische Situation beachtet. Es handelt sich um in der GréRenordnung
500 Liefervorgdnge pro Tag aus aller Welt mit sehr vielen unterschiedlichen
Lieferanten.

Eine Biindelung auf kurze Zeit wiirde zum Kollaps fiihren, und weitere Lieferzonen
haben wenig Sinn, wenn sie fehlbeparkt werden.

CONTRA

Die IGR hat schon vor 9 Jahren ein vertragliches Ladezonenkonzept mit
Bedarfsanalyse und Einbeziehung der Bezirksbeamten vorgelegt.

Hier etwas zu tun, war auch Teil des letzten Konzeptes.

Geschehen ist in all der Zeit NICHTS.

MASSNAHME 6: Parkleitsystem

PRO
Damit will man den Parksuchverkehr vermindern.

CONTRA
BegriRenswert, aber der Parksuchverkehr wird durch die schwerere
Erreichbarkeit der Parkplatze zunehmen.

Das bestehende - und in Essener Stadtteilen erste - Parkleitsystem, bestehend aus
24 groRen Schildern ist von der IGR konzipiert und bezahlt!!! Hilfe von der Politik
h&tte man sich dazu gewlinscht.

Eine Verbesserung ist willkommen.

Dieses bestehende Parkleitsystem wird aber leider kaum wahrgenommen, weil es
den Normen der StVo geniigen muss. Das wird auch fir ein neues gelten. Es



konnte die Belegung der Parkhduser anzeigen, aber das ergdbe angesichts der
wenigen Parkhauser ein schlechtes Kosten/Nutzen-Verhiltnis.

Gerade wurde ein neues, dynamische Schild am Grugaplatz mit Verweis auf P2
errichtet. Dafur musste die IGR 8 Jahre lang kampfen.

Bei einem ,,StralRendorf”, wie Rlttenscheid, hilft es jemandem an der Flora wenig,
wenn am Stern ein Parkplatz frei ist.

Auch bei den Bemiihungen der IGR in den letzten Jahren P2 zu aktivieren, hatte
man sich Unterstiitzung aus der Politik gewiinscht.

MASSNAHME 7: Schaffung von Quartiersparkhdusern

PRO
Dies soll Parksuchverkehr vermindern.

CONTRA

Jede Schaffung von Parkraum ist immer willkommen. Fiir die Anwohner, wie fiir
die Firmen. Jeder zusatzliche Parkplatz bedeutet mehr Kunden. Bisher wird
allerdings von der Politik tendenziell Parkraum reduziert!

Wir bemihen uns — ohne Hilfe aus Politik und Verwaltung — seit langem darum. Es
fehlen Grundstiicke, und Investoren werden sofort vertrieben — siehe
Haumannplatz. Da bestand sofort grundséatzliche Ablehnung, statt den Investor zu
den Standorten zu lenken, die die IGR im Laufe von 30 Jahren mehrfach
vorgeschlagen hat.

Selbst, wenn ein Grundstiick und ein Investor gefunden wird so sind vielleicht 50
oder 100 neue Stellplatze an einer Stelle vernachlassigbar gegentiber einer
GroRRenordnung von 10.000 Kunden, 30.000 Beschaftigten und ebenso vielen
Bewohnern.

Ein Quartiersparkhaus soll ein politisches Alibi fiir ein Bewohnerparken sein, das
man dann einflihren will. Dies kostet Parkplatze, wie die Verwaltung warnt, und
das Problem der Anwohner spat abends keinen Parkplatz zu finden, wird trotz
hoher Gebiihren nicht gelost. Firmen werden stark geschadigt. Siehe Nord-
Rattenscheid. Weitere Erlduterungen dazu auf Rittenscheid.de

ZEITABLAUF:
Die Mallnahmen sollen parallel geplant werden. Danach erfolgt die Entscheidung
im Rat zur Umsetzung, vermutlich im Frihjahr.

CONTRA

Die MalRnahmen 5-7 sind zu begriiRen. Aber sie sollten, um glaubhaft zu sein, vor
und nicht nach der umstrittenen Anderung der Verkehrsfiihrung erfolgen, die sie
kompensieren sollen.
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Hinzu kommen die vorgeschlagenen MalRnahmen zum , Fertigbau der
FahrradstraRe” (ARAS, Uberholspuren, Ampeln...).

Angesichts der geschilderten Lage ist es erforderlich einen Kompromiss zu finden.
Die Verwaltungsvorlage stellt den politisch aufgrund der Mehrheiten erreichten
Kompromiss dar, fiir den es eine politische Mehrheit gibt und der die
unerfreulichen juristischen Zwange bericksichtigt.

Dass dartiber alle unzufrieden sind, ist unvermeidbar.

Versuche dies anzugreifen wird es vermutlich aus beiden Lagern geben.

Es ist aber nicht richtig, dass die Ru gesperrt wiirde. Bis auf die Sperrflache
freitags, samstags abends. Es gehen auch keine Parkplatze verloren. Es ist auch
jede Adresse auf der Rii erreichbar. Alle Zufahrten (iber QuerstralBen bleiben
erhalten. Werden aber (iberlastet sein.

Die Diskussion wird weitergehen. Hoffentlich sachlich und mit Sachkenntnis.

November 2023
Rolf Krane, IGR



